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Abstract of FR2716228 

The parking station accommodates electric vehicles which are for self-service public use on payment 
by smart card or magnetic card. The electric vehicle is guided in the parking station by side rails (3) 
running against the wheels to position the vehicle so electrical brushes (4) beneath the vehicle make 
contact with charging rails (1) set on the ground. The vehicles are held in the parking station by a bar in 
front of the front wheels. When payment is made the bar is lowered, allowing the vehicle to be driven 
away. The vehicles are brought forward in the parking station when one is taken away by a conveyor. 
This allows arriving vehicles to enter the station at the rear of the line of vehicles. 
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Pare de statlonnement pour vehlcules electrlques en llbre service. 



s-J Dispositif pour stationner les v6hicules 6lectriques (2) 
err libra service caract6ris6 par un ou deiqc rails (1) d'ali- 
mentation 6lectrique sur lesquels se rechargent les batte- 
ries des v6hlcules (2) 6lectriques par rinterm6dlalre de ba- 
lais (4) fix6s sur le chassis (7) des v6hicules, les v6hicules 
(2) sont retenus k Parret par des bossages (5), ou 6ventuel- 
lement par une barri&re & relevage autornatique. 
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Description: 

La presente invention conceme un dispositif de stationnement approprie a des vehicules 
electriques a paiement par carte a puce ou magnetiques en Ubre service. 

Les vehicules electriques, outre leurs contraintes propres d'utOisatioii, necessitent un 
branchement a un reseau electrique pour recharger leurs batteries, branchement dont la 
5 manipulation est incompatible avec une utilisation en libre service. 

Le pare de stationnement selon IWention pallie cet iiKonvement, il est consthue 
principalement de deux rails alimentes etectriquement que les vehicules chevauchent, 
guides par deux rampes laterales entre lesqudles ils circulent librement, ne necessitant pas 
d'autre intervention de Futilisateur que Fentree correcte sur ce pare de stationnement. 

10 Les rails alimentes peuvent selon le cas guider egaleroent les roues du vehicule a Finstar 
des rampes. Ces rampes peuvent paiement disparartre, seuls les rails assurant le guidage 
des roues dans ce cas. 

Fixes sous chacun des vehicules, des balais en contact par frottemeot avec k ou les rails 
alimentes transmettent Fenergie peraimant k rechargemrat des batteries. 

15 Une borne electroniaue connectee aux rails assure la transmission avec k cakulateur de 
bord du vehicule (identification, autorisation, rekve de taxes, alanne aux pannes, liste 
rouges ou noires,. .). 

Aux extremites du pare des bossages ou caks fixes assurent que les vebicuks non fretnes 
en stationnement ne sortent pas seuls du pare. 

20 En option, une barriere ekctromagnetique pikrtee par la borne Woque le premier vehicule 
a sortir, la borne ne le debloque qu'apres que l'utilisateur se soft identifie sur la borne 
electronique (lecture de carte, de badge ou entree d*un code). 

L'ensemble de ce qui precede convient a des pares de stationnement de dimension limrtee 
(jusqu'a dix vehicules). En effet, k dernier vehicuk arrive doit pousser ks autres 
25 vehicules jusqu'au bossage de fin de pare, afin de rentrer dans ce pare si cehii-ci est 
presque plan et si des utilisateurs n'ont pas avance kur vehicule a toucher le vehicuk 
rentr£ precedemment. 

n feut done completer ce dispositif si Fon veut construire de phis grands pares. 

En option done, le dispositif precedemment decrit est compile par un dispositif 
30 entrainant les vehicules vers Favant du pare sans pour autant faire sortir k premier 
vehicule disponibk. 

Ce dispositif est consthue de deux chaines a rouleaux chacune de largeur legerement 
superieure a une roue, ces chaines sont placees sous les roues des vehkuks quefles font 
avancer jusqu'a ce que k vehicuk rencontre un obstack (bossage ou venture pr6c6dente), 
35 les rouleaux de la chaine roulant alors sous les roues sans phis entrainer k vehicuk. 
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Pour entrer dans le pare, une petite rampe inelinee peut etre necessaire puisque la traction 
des roues du vehicule ne peut pas entrainer cehri-ci (les roues patinent sur les rouleaux des 
chaines). 

La longueur des chaines est inferieure a la longueur du pare, de fa$on a ce que le train 
5 avant du vehicule premier disponible sort sur la terre ferme pour pouvoir le tracter (sinon 
les roues de traction tourneraient foUes air les rouleaux de la chaine). Ce disposhif permet 
de poshionner les vehicules meme si le fretn a main est serre. 

Une variante de ce disposhif consiste a reraplacer les chaines a rouleaux par des tapis 
roulant places sous les roues des vehicules. 

10 Chaines a rouleau ou tapis roulant n'onl pas besoin d'etre cormnueUanent en action, il est 
seulement necessaire de faire avancer la file de la longueur d*un vehicule lors d*une 
detection dime nouvdle presence de vehicule sur le pare de stationnement.. 

Plus simplement, et sans infrastructures au sol trop importantes, la borne electronique 
donne Fordre par rintermediaire du calculateur de bord a l'ensemble des vehicules presents 
15 sur le pare de stationnement tFavancer d*une longueur equivalente a la longueur d*un 
vehicule, ce qui permet de replace- un vehicule en position premier vehicule disponible, un 
detecteur de presence (simple bouton poussoir par exemple place sur favant du vehicule) 
desactive ce mouvement des que le vehicule entre en contact avec un obstacle. 

Les dessins annexes illustrent 1'invention: 

20 La figure 1 represente le pare en version deux rails et deux rampes en vue laterale 

La figure 2 represente le pare sans rampes en vue laterale 
La figure 3 represente le chassis en coupe dans la version double rail 
La figure 4 represente le chassis en coupe dans la version um balai 
La figure S represente differentes sortes de balais utilisables 

25 La figure 6 represente le pare avec ('option d'entrainexnent des vehicules sur des 

chaines a rouleaux (les rails et rampes ne sont pas representes). 

En reference a ces dessins, le disposhif comporte le ou les rails (1), sur lesqueis viennent 
frotter les balais (4) fixes aux chassis (7) des vehicules (2). Les' roues des vehicules (2) 
sont guidees par des rampes laterales (3) exterieures et/ou interieures et temis dans le pare 
30 de stationnement par des bossages (5) ou une barriere a rdevage automatique (non 
representes). Une borne electronique (6) controle les asservissemeots necessaires au 
syst&ne dont Touverture de la barriere a rdevage automatique. 

Une ou deux chaines a rouleaux ou tapis roulant (9) actionnees par des roues daitees (10) 
entrainent les vehicules vers l'avant du pare de stationnement. Ces mecanismes 
35 d'entrainement (9) sont limites en longueur de fa^on a ce que les roues tractrices du 
premier vehicule disponible soit en prise sur le soL 

La longueur des rails (1) et des rampes (3) n'est pas tumtee et ils peuvent suivre au besoin 
un chemin courbe sur une surface a mane niveau a la condition que les vehicules (2) 
puissent circuler facilement sur ce chemin trace. Cette longueur depend essentidlement de 
40 la taille et de la voie du vehicule, de la hauteur du chassis ainsi que du nombre de vehicule 
a stationner. 



Revendications: 
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1. Disposhif pour stations les vehicules dectriques (2) en Ebre service caracterise par 
un ou deux rails (1) d'alimentation dectrique sur lesquds se rechargent les batteries des 
vehicules (2) dectriques par fintermediaire de balais (4) fixes sur le chassis (7) des 
vehicules, les vehicules (2) sont retmjs a ramet par des bossages (5) ou eventudkment 
5 par une barriere a rdevage automatique. 

2. Disposhif sdon la revendi cation 1 caracterise en ce que les roues sont guidees 
lateralement par deux rampes (3) au sol interieures et/ou exterieures a la voie du vdricuk. 

3. Dispositif sdon la revendication 1 caracterise en ce que les rails (1) servent de guide 
interieur en remplacement ou complement des rampes (3) laterales exteroes a la voie du 

10 vehicule. 

4. Dispositif selon Pune qudconque des revendications precedentes caracterise en ce 
qu'une borne dectronique (6), reliee aux rails conduisant des signaux dectromagnetiques, 
pennet le contrdle et la commande du calculateur de bord (fun vehicule (2). 

5. Dispositif selon l*une qudconque des revendications precedentes caracterise en ce que 
15 les vehicules (2) sont entraines vers 1'avant du pare par des chames k rouleaux ou des tapis 

roulants (9) sous les roues des vehicules (2). 
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